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Patentanspriiche : . 

Jy Gabelhubwagen mit groBen Radera zum Transportieren von Pale t- 
ten auf unbef estigten Bodenverhaltnissem, bei welchem die 
hintere Hubeinrichtung mittels der beiden HubfuBe 8 in die 
Gabelenden eingefahren werden kann, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die hinteren Rader luf tbereift sind, die Hubeinrichtung 
sich zwischen ihnen befindet und um deren Achse drelibar ist. 

2. Gabelhubwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dap 
die Hubfiifle 8 vorne einen Nocken 9 haben, die mit den Auf - 
lageplatten 10 eine Sicherung gegen Herausrutschen darstellen. 

3. Gabelhubwagen nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dafl 
der Hub hinten mittels eines handbetatigten Hydraulikzylinders 
6 ausgefUhrt wird. - 

4. Gabelhubwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die hinteren Rader mit Hubeinrichtung mittels einer Abstell- 
stUtze 14 im freien Gelande abgeBtellt werden kBnnen. 

5. Gabelhubwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Hubeinrichtung mit Handgriffen 7 ausgestattet ist. 

6. Gabelhubwagen nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
die Gabelenden yon zwei kleinen Radchen 3 beim Binfahren 
unter die Palette getragen werden. 
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_ y 2 Josef Fleischer Ing. 
" " " 7990 Friedrichshafen 1 

Gabelhubwagen mlt groBen Radern 

Der Gabelhubwagen mit grofien Radern findet Uberall dort seine 
Anwendung, wo Guter mit tela Paletten auf Bodenverh&ltnissen 
transportiert werden, die weder glatt noch fest sind. Ea wird 
hier insbesondere an die Bereiche Garten- + Landschaf tsbau, 
StraBenbau und Bau gedacht. Der Idee liegt das Problem dee 
Transports von Steinpaletten, die ein Gewicht bis zu 1,3 t 
aufweisen, zugrunde. Mit den herkbmmlichen Gabelhubwagen, die 
am Gabelende sehr kleine Rader haben, ist ein wlrtschaftlicher 
Transport nahezu unmoglioh. Im freien Gelande konnen sie grund- 
satzlich nicht eingesetzt werden, wahrend auf einem frisch ver- 
legten Steinbelag ein Einsatz unter erschwerten Bedlngungen und 
zum Teil negatives Nebenwirkungen moglioh ist. Kleine Rader er- 
fordern eine grofie Zugkraft. Meist sind diese aus Nylon. Kleine 
Hindernisse, wie z„ B. Steimchen oder Holzstucke konnen nicht 
tiberwunden werden. Die Punktlast 1st auBerdem so grofl, daB ein 
frisch verlegter ungeruttelter St.einbelag eingedrtickt wird. 

Die gestellte Aufgabe lautet: Der Materialtransport vom lager- 
platz der Paletten zur Verlegestelle soil optimal gestaltet 
werden. Hebenbei soil bemerkt werden, daB die meisten Verlege- 
betriebe dazu ubergegangen sind, ihre Steine auf Paletten an- 
transportieren zu lassen. Die rationellste Methode wird wohl in 
den meisten aller Falle diejenige sein, bel der die ganze Palet- 
te an die Verlegestelle transportiert wird. 

Die bisherige Handhabung ist von Betrieb zu Betrieb unterschied- 
llch. Der groflte Teil der Betriebe arbeitet noch mit dem Schub- 
karren. Die Steine werden dabei zweimal in die Hande genommen, 
beim Transport mid beim Legen, was unrationell ist. Ein neues 
Tran»portsystem hat Bchon viele Fpeunde gewonnen. Mit einem 
zweiraderigen Karren, ahnlich dem S a ckkarren, kSnnen mittels 
hydraulischer oder mechanischer Klemmung einzelne Steinscheiben 
von den Paltten oder sogen. Steinpaketen aufgenommen und an die 
Verlegestelle transportiert werden. Der Vorteil liegt darin, dafl 
die Gewlchte pro Scheibe nicht allzu groB sind. Als nachteilig 
ist zu bemerken, daB diese Gerate nur bei wenigtn Steintypen an- 
wendbar sind. Mechanisohe Gerate sind oft nur bei einem Steintyp 
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Ein Gutertrarisport (0,8 - 1,3 t) mittels Handicraft auf unbe- 
festigten Bodemverhaltnissen 1st nur mit groBen luftbereiften 
Radern muglich. Es stellt sich die Frage, wie konnen Paletten 
trotz der groBen Rader auf genommen werden? Bei den herkommlichen 
Gabelhubwagen sind die Rader so klein, dafl sie unter der Palette 
hindurch gefahren werden konnen. Bei groBen Radern ist dies je- 
doch unmoglich. Es gibt 2 Mbglichkeiten, die zur Problemlosung 
fiihren. Die Palette wird entweder zwischen den hinteren Radern 
gelagert Oder diese werden von hinten eingehangt. Die Entschei- 
dung fiel zugunsten der letzteren Variante. Die RadgrbBe des 
Gabelhubwagens mit groBen Radern sollte mbglichst im Bereich 
von 350 - 450 mm liegen. Der hintere Radsatz kann vom Vorderteil 
getrennt werden. Die vbllig freien Gabeln 1 des Vorderteils wer- 
den unter der Palette durchgefahren, bis die Gabelenden ca. 
20 cm aus der gegentiberliegenden Palettenseite herausragen. Das 
Vorderteil weist yorne zwei groBe luf thereifte Lenkrader 2 und 
hinten in je einer Gabel ein kleines Rad 3 auf. Die kleinen 
Rader 3 tragen zu einer Erleichterung beim Einfahren bei. Das 
Profil der Gabeln 1 ist ein Rechteckrohr, an dessen Ende sicb 
eine kleine Schrage 4 befindet. Die Gabelenden lassen sicb so 
leicbter iiber kleine Hindernisse bewegen, aufierdem kann grober 
Schmutz nicht leicht eindringen. Der Gabelhubwagen mit groBen 
Radern hat zwei Hubeinrichtungen. Der vordere Hub wird mittels 
einer Spindel 5. und der hintere mit einem handbetatigten Hydrau- 
likzylihder 6, der sich im sogen. Hinterteil Abb.. 2 befindet, er- 
zielt. Das Hinterteil wird, gefuhrt an zwei Handgriffen 7, mit 
den beiden HubfuBen 8 in die Gabelenden eingefuhrt. Die Nocken 9 
der HubfuBe 8 bilden zusammen mit den Auflageplatten 10 eine 
Sicherung gegen Herausrutschen, Wird der Hydraulikzylinder 6 be- 
tatigt, so konnen die Gabelenden uber das Hubgestell bis an die 
Achsunterseite 11 angehoben werden. Ein Herauskippen der HubfUBe 
9 ist in der Endstellung unmoglich. Die hintere Hubeinrichtung 
ist so gestaltet, dafi sich der Lastschwerpunkt genau in der Achs- 
mitte befindet • Es treten also keine Drehmomente auf. Die Hub- 
stangen 12 werden von langen Piihrungen 13 sicher gefuhrt, so daB 
der Hydraulikzylinder 6 keine Querkrafte aufnehmen muB. Durch 
Offnen des Zylinderventils wird die Last abgesenkt. Das Hinterteil 
kann im freien Gelande mittels der Abstellstiitze 14 Abb. 2 in einer 
leicht schragen Lage abgestellt. werden. 
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